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Konzern-Reklame. Klekamp ist einziger offizieller

Kenworth-importeur. Deshalb ziert ein Airbrush-Gemalde

den Show-Trailer. Den Peterbild stért’s wenig, kommen doch

beide Trucks aus dem Paccar-Konzern — wobei der, Pete”

ganz klar die Rolle des edlen Amis fiir Owner-Operator spielt

sich einige Autos aus. Den
379¢r hat er in Kansas ent-
deckt. ,Der lief vorher bei
Budweiser, erziihlt er. ,Ge-
steuert von zarter Frauen-
hand. Da salk eine 55-jihrige
Frau drauf, zierliche 1,65 grof3,

die mit einem Tankauflieger

Bierhefe zwischen Kansas und
Missouri transportierte.”

Der Peterbilt mit seiner 127
[nch langen Haube (normal:
119 Inch) stammt
aus dem Jahr
1984. Fiir ange-
messene Fahrleis-
tungen sorgt ein
3406er

Gigantisch. 7127
Inch misst die Hau- aul Pumpe-
be des feuerroten

Cat-Motor. Der Reihensechs-
zylinder mobilisiert aus 14 Li-
ter 475 PS. ,,Genug fiir die in
Amerika zuliissigen 38 Tonnen
und ausreichend [iir unseren
Einsatz als Show-Truck und
fiir gelegentliche Ersatzteil-

oy

transporte®, wie Willi meint.

Er hat den Motor - wic bei
viclen sciner Importe - beim

TUV typisicren lassen und er-

reicht damit diec Euro-2-Li-
mits. ,,Diec Ein-
spritztechnik

basiert bereits

Diise-Einsprit-
zung®, erkliirt
Willi und er-
ginzt: | Die
cinzige Elek-
tronik am
ganzen
Lkw.*
Dumpf

der Motor bis in die Kabine.
Der Fahrer bekommt hautnah
mit, ob sich der Cat wohlfiihlt
oder zum Gangwechsel
mahnt. Der Grifl zum Fuller
Roadranger-Getriebe ist liir
vicle synchronisationsver-
wiohnte Fahrer ein Erlebnis.
Wer seinen Zweier beim Bund
auf cinem alten MAN gemacht
hat, ist cindeutig im Vorteil.
Zwischengas und Doppelkup-
peln heilt die Devise der
zehngingigen unsynchroni-
sierten Schaltbox.

Die Schaltung lunktioniert
im Flinfgang-Schema, der Ers-
te sportlich links hinten. In
den Zweiten geht's diber cine
Schaltwippe. Kuppeln ist nicht
notig. Kurz runter vom Gas

und wieder drauf,
e dann ist der Gang
mit cinem langge-
| zogenen , Rrrrrrr®
eingerastet. Dann
Schaltwippe
zuriick, weiter
in die niichs-
i (c Stufe
und der
Dritte  ist
, drin.

Fahrbericht Peterbilt 379

Totale Information. Die Uh-
rensammlung informiert selbst iiber
den Druck in den Federbalgen und
die Getriebeoltemperatur. Uber-
sichtlich ist das Cockpit aber nicht

Technische Daten

[ Motor ]
Caterpillar 3406, Sechszyllnder
Diesel-Reihenmotor, vier Ventile
pro Zylinder, Turbolader, Lade-
luftkihlung, elektronisch gere-
gelte Pumpe-Duse-Direkteinsprit-
zung, Euro 2; Hubraum: 14.0 | Lei-

- stung: 475 PS (349 kw)

: | [Kraftlibel

Fuller ,,Roadranger”, unsynchro-

nisiertes Finfgang-Grundgetriebe
mit Rangegruppe

[ Rahmen & Aufbau
Leiterrahmen mit U-Profil-Langs-
tragern und Quertraversen; Kabi- -
ne aus Duran-Aluminium, genie-

- tet; luftgefederte HA, blattgefe-

derte VA

. T , ‘ ‘| :
Trommelbremse an allen A(hsen
Federspeicher an beiden Hinter-
achsen, ABS, ASR;

Motorbremse: Auspuffklappe
und J-Brake

.:' Masse & C
Hauptradstand: 5400 mm; Ge-
wicht: 7500 kg

.'! festurteil. Byl
@ geraumige Kabine, krafti-

ger Motor, (nach Gewdh-
nung) leicht bedienbare Schal-
tung, niedriges Gewicht

= unibersichtlich, laut, uner-
gonomischer Fahrerplatz,
schlecht ablesbare Instrumente,
hohe Bedienkrafte

Trucker 10,2003

Blitz-blank. wo man hin-
sieht, blitzen Chrom- und Edel-
stahlteile. Was das Auge erfreut
ist eine Strafe fir jeden, der den
Peterbilt sauber halten muss

Auch der Trailer sollte
stilecht sein. ,,Also haben wir
cinen Unfall-Zweiachssattel
von Spier gekaull. Die nicten
wie die Amis. Den Bereich
hinter den Achsen haben wir
gekappt, so sieht’s amerika-
nisch aus und ist trotzdem nur
16,5 Meter lang®, beschreibt
Klekamp.

Da die Amis recht liligranc
Rahmen bauen - [iir hohe Las-
ten gibt’s ,Double Frames®
ist der Pele leicht. Die Waage
weist gerade mal 7,5 Tonnen
aus. Grolien Anteil hat daran
die Leichtbaukabine aus Du-

ran-Aluminium, cin Werkstoff

aus dem Flugzeugbau. Duran
lisst sich leicht pressen, kann
aber nicht geschweildt werden.
SDer Grund, warum die Amis
nieten®, klirt Willi auf. Auch
Bremstriger und Radnaben
sind aus leichtem Alu-Guss.

Im Innenraum das gewohn-
te Bild: Eine Uhrensammlung,
die jedem Airbus zur Ehre ge-
reicht. Die luftgefederten
Schwingsitze sind cinfach.
Lordosenstiitze oder aufblas-
bare Seitenwangen - Fehlan-

Trucker 10,2003

zeige.  Eine
Wucht ist das
massive
Holzlenkrad.
Dic Kabine
geniigt auch
verwohnten
Anspriichen.
Das Bett gleicht mehr ei-
ner Spiclwiese. Klappen in den
Seitenwiinden sind ,,Notaus-
gang” und Gepiickluke gleich-
zeitig. GroRe Schriinke mit
massig Platz fiir Fernscher,
Mikrowelle und Kaffeema-
schine runden das Angebot ab.

Vergleicht man Fahrerplatz
und ,,Wohnabteil“, leben US-
Trucker im stéindigen Wechsel

Fahrbericht Kenworth T2000

komlort cines Euro-Lkw ist
der Pete so weit entfernt wie
Raumschiff Enterprise von der
Erde - laut, hart gefedert,
schlecht klimatisiert und un-
iibersichtlich.

Doch eines macht ihn zum
feuerroten Spiclmobil. Egal
wohin du kommst, du wirst
bewundert. Mcistgestellte Fra-
ge: ,Wicviel PS hat der?“
Streift der Blick tiber die lange
Hauben, ist es, als wiirde vor
dem geistigen Auge ein Film
abfahren. Ein Film von unbe-
grenzter Freiheit, Abenteuer,
Route 66 ... Und selbst an trii-
ben Tagen taucht die ,Exten-
ded-Haube immer in cine Arl

zwischen Sklavenleben und
Gutsherrendascin. Vom Fahr-

filmreifen Sonnenuntergang
cin.

GG

Verkannte Grofde

Trotz moderner Form konnte sich der Kenworth T2000 weder
in der eigenen Heimat, noch im Ausland gegen seine Vorgan-
ger durchsetzen. Dabei hat die ,Rundhaube” einige Vorteile.

il Klekamp kann s

- gar nicht verstehen,

dass der moderne

T2000 nicht aus dem Schatten

der kantenhaubigen Briider

heraustreten kann. ,Sicht

doch klasse aus, vor allem mit

den leichten Modifikationen,

die wir an dem 96¢r-Modell
vorgenommen haben.®

Der Kenworth-lmporteur
aus der Nihe von Osnabriick
hat das gute Stiick aus Missou-
ri mitgebracht. ,Der lief vorher

bei Overnight, cinem der

groflen amerikanischen Paket-
dienste, im Nachtsprung

Rund. Der
72000/ist wind-
schlupfig, doch
fehlt im das typi-

sche Aussehen
der US-Trucks

nach Kansas. Die Technik war
noch einwandfrei, also haben
wir nur nachlackiert und die
unteren Partien in silber abge-
setzt. Das steht dem Kenny
doch gut, oder?“

Der T2000 priisentiert sich
selbst nach curopiischen
Malstiben modern. Die
Klekamp-Mannschaft
hat die typischen
20-Zoller gegen
Felgen und Rei-
fen im 22,5-
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Zoll-Format ausgetauscht. An
der Vorderachse unterstrei-
chen 385¢r die gefilligen For-
men der runden Haube.

Fiir mehr als angemessenen
Vortrieb sorgl cin 500 PS star-
ker Sechszylinder von Detroit
Dicsel. Ein Motor, bei dessen
Beschreibung Klckamp
Leuchten in den Augen be-
kommt: ,,Der hiilt cine Million
Kilometer, ohne dass cine
Dichtung zu lecken anfingt.
Nur schade, dass die 60cr-Mo-
torenbaurcihe wohl ausstirbt

Aufgeraumt. Der Bedienkomfort
im T2000 ist deutlich hoher als in den
alten Kantenhaubern. Aber das Getrie-
be ist immer noch unsynchronisiert

Fahrbericht Kenworth T2000

Gekiirzt. Der Radstand ist 80 Zentimeter
gekappt worden, um den Kenny fiir Euro-Si-
los und -Tankauflieger tauglich zu machen.
Kaufinteressenten sind herzlich willkommen,
wenngleich der T2000 wegen des guten Zu-
standes und der vielen Extras nicht billig ist

weil Mercedes jetzt das Zepter
bei Detroit iibernommen hat.
Deshalb gibt's auch keine Tu
ro-3-Einstufung fiir den 12,7
Liter-Direkleinspritzer.

Weil auch bei Klekamp ab
und an das Kind im Manne
durchkommt, fehlt der Aus-
pufftopf beim T2000. Das Er-
gebnis ist ein traumbaft dump-
fer und kraltvoller Sound, der
nicht mal sonderlich laut ist.

LWir haben aullerdem den
Radstand um 80 Zentimeter
geldirzt, um den 6x4 fiir Tank-
und Siloziige tauglich zu ma-
chen®, macht Klekamp Wer-
bung fiir seinen ,Rundhau-
her®, der zum Verkaul
steht. Trotz ncuem
Baujahr isl der
T2000 vom Fahr-
verhalten

nicht wirklich fortschrittlich
gegeniiber einem Pete 379
oder Kenworth Wo00. Eher
hretthart, uniibersichtlich und
in punkto Bremsen aul dem
Stand von Fred Feuersteins
Urzeitmohil,

Daliir verwihnt das Inte-
ricur mit dem Komlort einer
Suite im Luxushotel: Radio
mit Mchrfach-CD-Wechsler,
Navigalionssystem, orginaler
amerikanischer CB-Funk mit
vier Watt, Mikrowelle, Kiihl
schrank und grofle Kaffema-
schine sind nur cinige der
Goodies. Ungewdhnlich ist
der Bodenbelag im Kenny.
LWir mussten den Teppich
rausreifen und tiberleglen
passenden Ersatz®, erzihlt
Klekamp. ,Dann kam mein
Sohn auf die Tdee, Parkett zu
verlegen. Weil der Boden eben
ist, haben wir's probicrt und es
siehl toll aus mit dem
hellen Holz.

Jetzt fehlt noch cin
ncuer Liecbhaber. Pa-
kete nach Kansas
 miissen cs nichl sein,
i Mehl nach Kiln
¥ wiirde dem T2000
% geniigen. GG

Technische Daten

Detroit Diesal ,Series 60", Sechs-
zylinder-Diesel-Reihenmotor, vier
Ventile pro Zylinder, Turbolader,
Ladeluftkuhlung, elektronisch ge
regelte Pumpe-Duse-Direktein-
spritzung, Euro 2; Hubraum: 12,71
Leistung: 500 PS (368 kW)

Fuller ,Roadranger”, unsynchro-
. 9 f

nisiertes Fiinfgang-Grundgetriebe
mit Rangegruppe

[ [Rahmen & Auf
Leiterrahmen mit U-Profil-Langs-
tragern und Quertraversen; Kabi-
ne in Mischbauweise aus Alumini-
um und Kunststoff; luftgefederte
HA, blattgefederte VA

. LSRR
Trommelbremse an allen Achsen,
Federspeicher an beiden Hinter-
achsen, ABS, ASR;
Motorbremse: Auspuffklappe
und J-Brake

Hauptrédstand‘. 4600 mm; Ge-.
wicht: 8300 kg (vollgetankt)

edel eingerichtete Kabine
| mit Parkettboden, viele Ex-
tras, leistungsstarker Motor,
leicht bedienbare Schaltung,
niedriges Gewicht

harte Federung, unuber-
sichtliche Kabine, nur Euro
2, konventionelle Bremsanlage

Trucker 10,2003



